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der Eurorunner

Die modernen Diesellokomotiven des Typs ER 20
sind mittlerweile bei vielen Modellbahnherstellern

im Programm. Wer welche Loks anbietet und wie weit
sie sich vom Vorbild unterscheiden, klart dieser
Beitrag iiber die erfolgreiche Lokreihe von Siemens.

= Ost=meichischen Bundesbahnen verfiig-
ten zur Jahrizusendwende mit 159 Stre-
B Diesellokbestand,

dessen Ube mit Baujahren zwischen
1958 und 19 oei der DB AG nahekam.
Daneben ga Dieselverschubloks. Die
thermische T: erbringt im osterreichischen
Netz ca. 1,62 Mio. km im Jzhr, das sind zwolf
Prozent der Gesamtfahrieistung. Bei der OBB-
Ausschreibung fiir die neuen Generationen von

Dieselloks siegte Siemens 1998 sowohl in der
Klasse einer mittelschweren Streckenlokomotive
mit Endfiihrerstanden und einer Leistung am Rad
von 1600 kW mit dem Konzept des Eurorunner
ER 20 als auch bei der vierachsigen Rangierlok
G 800 mit Mittelfiihrerhaus und einer Leistung
am Rad von 500 kW. Letzterer Auftragsteil ging
dann allerdings mit dem zwischenzeitlichen Ver-
kauf der Kieler Siemens-Schienenfahrzeugtechnik
an Vossloh (ber.

A Die RTS der Baufirma Swietelsky
besorgt priméir Baustellenlogistik und
Bauzugeinséitze, aber auch Spot-
verkehre fiir Dritte; RTS 2016.907 am
7.7.2010 vor dem Limburger Dom.

Jurgen Rech

Die ER 20 war den OBB von der Siemens Oster-
reich AG zu einem iiberaus vorteilhafien Preis von
1,56 Mio. Euro pro Stiick angeboten worden. Der
offizielle Rollout erfolgte am 10. Januar 2002 in

001 zu diesem Zeitpunkt im Prifcenter Wegberg-
Wildenrath weilte. Die Beschaffung der 2016 er-
folgte in drei Auftragstranchen von 30 + 40 + 30
Loks; eine bestehende Option Gber weitere 50
Stiick wurde nicht eingel6st. Der fiir die 2016
offiziell eingefiihrte Name Hercules hat sich, im
Gegensatz zum Taurus, nicht so recht durchsetzen
kénnen. Die einhundert 2016 der OBB wurden an
den Traktionsstandorten Wels (16), Wiener Neu-
stadt (49), Graz (18) und Villach (17) beheimatet.

Die 2016 wurden in Miinchen hauptgefertigt und
montiert — unter Zulieferung der Drehgestelle
seitens Siemens-SGP Craz. Der Fertigungsanteil
von OBB-Werken beschrankte sich bei den 2016
auf vorgefertigte Stahlbauteile aus Knittelfeld. Die
OBB-Loks wurden in einer kontinuierlichen Liefer-
sequenz zwischen Januar 2002 und November
2004 in Wiener Neustadt ausgeliefert — abge-
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gung von Marchegg nach Wien; Donaubriicke Stadlau 28.4.2010.

s=hen von der 2016.090, die aus der laufenden
Serie heraus an die Steierméarkischen Landes-
ozhnen als 2016.901 abgetreten wurde; der Er-
szizbau 2016.090 folgte dann erst zum 1. Februar
2005. Zwischen den geschlossenen Fabriknum-
memblécken des zweiten und dritten OBB-Loses
zwischen 2016.070 und 071 figurieren die finf
Exportloks fiir die KCRC Hongkong. Parallel zur
Fertigung der 2016.071-100, aber mit hoheren
Fabriknummern, setzte 2003 die Fertigung von ER
20 fir Vermiet- und Leasing-Pools sowie private
Zugbetreiber in Deutschland und Osterreich ein.

Das EBA teilte den privaten ER 20 in Anlehnung
an das frihere Bezeichnungsschema der DB AG
zunachst die Baureihenbezeichnung 253 zu. Ab
2007 verfiigte das EBA geandert die NVR-Codie-
rung 92 80 1223 Oxx-y D-[VKM], womit aus der
Baureihe 253 die 223 wurde (VKM = vehicle
keeper marking = Halterkennung). In Osterreich
behielten alle 2016 (OBB und privat) die ange-
stammten Nummern, diesen wird lediglich 92 81
vorangesetzt.

Technische Charakteristik

Die aktuellen dieselelektrischen Traxx-DE von
Bombardier und Vectron-DE von Siemens leiten
sich mit bis zu 70 Prozent Gleichteilen aus den
entsprechenden Produktplattformen elektrischer
Streckenloks ab. Der dieselelektrische Eurorunner
ER 20 war 1998 noch als eine weitgehend eigen-
standige Produktentwicklung entstanden (die
ER 20 wurde erstmals in em 5/02 samt Zeich-
nungsbeilage und Kurzbeschreibung vorgestellt).
Der Lokkasten baut auf zwei duBeren Langtragern
auf, die durch Kopfquertrager, die Drehzapfen-
quertrager und die Motorquertrdger verbunden
sind. Anstelle dblicher, aus Stahlblechen ge-
schweilter Seitenwande wird bei der ER 20 ein
Gitterfachwerk aus Stahlprofilen als tragende
Seitenstruktur verwendet, die in die Fiihrerstand-
Seitenwande auslauft.

Als AuBenverkleidung werden zuletzt Aluwaben-
platten, die bereits fertig lackiert sind, aufgeklebt.
Die Dachschrdagen der Seitenwande bilden tra-
gende Teile des Kastens. Die Fithrerhausfront bil-
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wakischer Ferti-

A OHE-Lok 2700 82 am 29. 9. 2011 bei der
Holzverladung in Herzberg am Harz

Mario M‘:ﬂu :A/

Stern & Hafferl/Slg. Helmut Petrovitsch

det eine gesonderte Stahlblechkonstruktion, die
als austauschbares Fertigmodul erst bei der End-
montage vorne an den Kasten geschraubt wird.
AbschlieBend werden noch Frontscheibe und
GFK-Dachhaube eingeklebt. Die Puffer sind in De-
formationselemente eingesetzt, die bis 40 km/h
Kollisionsfolgen abmildern.

Fiir die ER 20 wurde unter dem Namen Ritzel-
hohlwellenantrieb eine modifizierte Bauform des
Tatzlagerantrieb geschaffen, bei der nur das Ge-
triebegehduse mit GroBrad und Ritzel einseitig
ungefedert auf der Radsatzwelle lastet. Der Fahr-

B AT

f oo e

Dispolok ER 20-004
- betiitigte sich am

- 6.1.2006 als Schiebe-

** bzw, Riickhollok fiir '

einen Dampfzug = %

_Miinchen-Brenner.

3

< Stern & Hafferl
wickelt mit zwei
2016 Auftrags-
verkehre fiir OBB-
RCA ab und wirbt
.| zugleich fiir die
eigene Traunsee-
Schifffahrt;
2016.910 in Efer-
ding, 3.12.2008

motor ist dagegen zur Ganze im abgefederten
Drehgestellrahmen gelagert und Ubertrdgt sein
Drehmoment (iber eine auftrennbare Stahllamel-
lenkupplung auf die Ritzelhohlwelle.

In die ER-20-Basisversion wird ein 16-Zylinder-
Viertakt-Dieselmotor der Firma MTU Friedrichs-
hafen (Typ 16 V 400 R41) mit 2000 kW Nenn-
leistung an der Kurbelwelle eingebaut. Der Motor
arbeitet mit Direkteinspritzung nach dem Com-
mon-Rail-Prinzip, Abgasturboaufladung und ge-
trennten Kihlwasserkreislaufen fiir Motor- und
Ladeluftkiihlung.




8

Im Fokus

Ein direkt an den Dieselmotor angeflanschter
biirstenloser Drehstrom-Synchrongenerator speist
iiber eine ungesteuerte Gleichrichterbriicke den
Gleichspannungs-Zwischenkreis, der mit der Die-
selmotordrehzahl zwischen 800 und 2400 V vari-
iert. Der schwankende Zwischenkreis versorgt
iiber einen einzigen GTO-Pulswechselrichter paral-
lel die vier Drehstrom-Asynchron-Fahrmotoren.

Die ER 20 verfiigt als dieselelektrische Lok iiber
eine verschleiBarme generatorische Bremsmog-
lichkeit. Bremsenergie wird (iber den Antriebs-
umrichter in den Gleichspannungs-Zwischenkreis
eingespeist und ist somit fiir Hilfsbetriebe und
Zugenergieversorgung nutzbar. Nur der verblei-
bende Energieiiberschuss wird bis zu 1000 kW im
Bremswiderstand in Warme umgesetzt. In der de-
finitiven Bauform der Lok ist die Widerstandsein-
heit freistehend in einer Dachmulde aufgesetzt.

Ubersicht tiber die vi

" - ; 2

Thomas Splittgerber

(i

A Das Netinera-Werk (ex Arriva)

in Neustrelitz hat fiir Siemens 28

ER 20 montiert. Im Juni 2011 waren
die letzten fiinf Loks in Arbeit.

Osterreich - Der Betriebsnummer OBB 2016.001-100 bzw. Private 2016.901...920 wird zur Bildung
der NVR-Nummer (nationales Fahrzeugeinstellungsregister) einfach die Ziffernkombination 92 81

vorangestellt (anfangs gab es bei StLB und LTE irrtiimliche, spater korrigierte Umbezeichnungen mit 93

Deutschland - Die ER 20 wurden vom EBA bis 2007 als BR 253 (94 80 0253 Oxx) gefiihrt,

die definitive NVR-Einreihung erfolgte jedoch als (1)223.

Metrans Rail
(Tschechien)

2) mit Funkfernsteuerung fiir Verschubfahrten

1) Giiterzugversion BF, ohne Zugheizumrichter, teilweise mit vergroRertem Tankvolumen
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Die fremdbeliifteten Bremswiderstande der italie
nischen Zulieferfirma Microelettrica Scientific:
aus dem Knorr-Konzern hatten den Leistungstes
im Priiffeld problemlos bestanden. Die strémungs
technische Einbausituation unter einem in de
Dachflucht angeordneten Abdeckgitter fiihrte it
einer der Fahrtrichtungen jedoch zur Uberhitzun
der Bremswiderstande, weswegen die OBB di
Ubernahme der weiteren 2016 ab Lok 011 aus
setzten. Die Leistungsbegrenzung der E-Brems
stellte aber andererseits keinen sicherheitsrele
vanten Mangel dar, da das erforderliche Brems
ausmafB auch von den Radscheibenbremsen alleil
aufgebracht wird. Die 2016.011 bis 041 wurdei
daher im vorgesehenen Zyklus mit unveranderter
Bremswiderstand fertiggebaut und abgeliefer
der behérdlichen Probefahrt zugefiihrt und sc
gleich im normalen OBB-Traktionsdienst einge
setzt, obwohl sie nicht in deren Besitz waren. Er¢
nach der prinzipiellen Losung des Problems m
modifizietem Widerstandsaufbau samt starke
Bremsliiftern, aber noch vor dem tatséachliche
Sanierungsumbau wurden die Loks definitiv iibe
nommen. Die 2016.011 bis 050 sind im Stande:
buch deshalb alle mit dem fiktiven Zugang
datum 1.8.2003 verzeichnet.

Das Hauptbedienpult ist nahezu mittig ang
ordnet und bietet guten Ausblick auf die Streck
Alle ER 20 besitzen die in Osterreich vorgeschrit
bene Riickblickeinrichtung zur Zugbeobachtur
in Form elektromotorisch ausklappbarer Spiege
die nach EBA in Deutschland nur im Stillstar
verwendet werden dirften. Fiir Rangierbewegul
gen sind links und rechts auBen am Fihrertist
gesonderte Verschubfahrschalter angeordnet, m
denen sich eine Groteske im Zulassungsverfahre
verbindet: Erst bei der 71. (von 100 baugleiche
2016 fiel dem Ministerium auf, dass der seite
versetzte Scheibenwischer das linke Viertel d
Frontscheibe nicht freihalt. Bei Niederschlag da
seither der linke Verschubfahrschalter nicht me
benutzt werden, er wird (iber einen Regensens
gesperrt.

Neu fiir altgediente Diesellokfithrer war die Lo
steuerung Sibas 32 mit Anzeige- und Diagnos
displays und AFB (automatische Fahr-/Brem
steuerung). Die 2016 erbringt gegeniiber den b
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erigen 2043/2143 fast die doppelte Traktions-
istung von 1600 kW am Rad und erreicht 140
m/h (versuchsweise wurden 160 km/h + zehn
rozent gefahren). Sie sind mehrfachtraktions-
shig und kénnen mit anderen nach OBB-Fern-
teuerkonzept ausgeriisteten Fahrzeugen (1016/
116/1216, 1142, 1144, Wendezug-Steuer-
yagen) Uber UIC-Kabel zusammenlaufen. In der
asisversion mit PZB 90 (I 60 R) ist die ER 20 fiir
eutschland, Osterreich und Slowenien zugelas-
en. Mit zusatzlicher Mirel-Sicherungsausriistung
5t die ER 20 auch nach Tschechien, Slowakei und
Jngarn einsetzbar. Charakteristikum der 2016
OBB und Privatbahnen) ist die aus der Dachein-
enkung aufragende GPS-Antenne, die der auto-
natischen Verortung auf Nebenstrecken mit un-
esichertem Zugleitbetrieb dient.

R 20 fiir Pools und Private

Jie erste Lieferung von ER 20 abseits der OBB
etraf im August 2003 fiinf Loks fiir Glter- und
auzugdienste der Kowloon-Canton Railway Cor-
oration in Hongkong. Die in OBB-Verkehrsrot
nit blauem Rahmen gehaltenen KCRC 8001~
005 unterscheiden sich von den 2016 durch die
efliegende Mittelpufferkupplung, den Wegfall
er Zugheizung und das verringerte Tankvolu-
nen. Die Loks des Territoriums Hongkong fahren
om Terminal Hung Hom nur bis zu den CR-Uber-
abebahnhofen Lo Wu bzw. Shenzen (26 km). Die
'ollbahn wurde Ende 2007 der Metro-Verwal-
ung angegliedert, die primar den elektrischen
-Bahn-Betrieb weiterfiihrt und im Juni 2010 den
isenbahn-Giiterverkehr nach Hongkong definitiv
ingestellt hat. Die zwolf GroRdieselloks ex KCRC
funf ER 20, vier EMD G 16 und drei G 26) sind
un meist unbeschaftigt abgestellt.

" AuBerplanméiBig waren am 16.4.2010
)eim AX 84111 Hof-Miinchen beide
\LEX-Baureihen gemeinsam am Zug,
ieben der 223 070 auch eine Taurus-
ok, die iiberfiihrt wurde.

lichael Giegold

Harald Schonfeld
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Fiir Kooperationsverkehre mit RailCargo Austria
beschafften im Anschluss an die OBB-Serie auch
die Steiermdrkischen Landesbahnen (2016.901
und 902) sowie Stern & Hafferl (2016.910 und
911) eigene ER 20. Loks aus der laufenden
OBB-Serie dienten Siemens fallweise als Vorfiihr-
maschinen fiir deutsche Interessenten: So war bei-
spielsweise 2016.026 fiir Euro-Thurbo im Allgau
oder die 2016.072 bei der Pressnitztalbahn zu
Probefahrten unterwegs. Alle ab 2003 an Pools,
Privatbahnen oder private Zugbetreiber geliefer-
ten Loks entsprachen ab Werk der definitiven
OBB-Bauform, hatten also einen offenliegenden
Bremswiderstand und die am Fiihrerhausdach
nach hinten gerichteten Makrophone.

Bis Dezember 2006 konnte der Hersteller fiir
Demonstrationszwecke gegebenenfalls auch auf
Loks des Siemens Dispolok-Vermietpools zuriick-
greifen. Mit dem Verkauf der Dispoflotte an
MRCE begrub man zugleich diese Zugriffsmég-
lichkeit. Im April 2007 stellte Siemens die eigene
weiB/silberne Vorfiihr- und Probelok ER 20-2007
in Dienst, die als zusatzliche Ausstattung Zug-
zielanzeigen und Funkfernsteuerung aufweist.

e

\Der Tuknftaufderp

A Als nach dem Verkauf
Dispoloks mehr als Referenzmuster zur
Hand waren, baute Siemens die Vorfiihr-/
Mietlok ER 20-2007 (223 081). Am
8.10.2011 iiberfiihrte sie drei neue SNCB-
18er von Miinchen in Richtung Belgien.

Die NVR-Einreihung der Musterlok erfolgte als
223 081 mit wechselnder Halterkennung (PRESS,
STSLM, derzeit PCW = Priifcenter Wegberg-Wil-
denrath). Neben Vorfiihreinsdtzen nutzt Siemens
die ER 20-2007 auch fiir Kurzzeitvermietungen.

Am 24. August 2003 hatte die damalige Sie-
mens-Dispolok (SDL) die erste gelb/silberne ER
20-001 prasentiert. Zum Fahrplanwechsel im De-
zember 2003 stellte SDL bereits fiinf Mietloks fiir
den Allgau-Express. Mit dem Betreiberwechsel
von Euro Thurbo zu Arriva/Vogtlandbahn (Alex |l
= Arriva-Ldnderbahn-Express) im Dezember 2007
wurde der Loktyp ER 20 zwar beibehalten, aber
anstelle der SDL ER 20-001 bis 010 traten gemalR
Ausschreibungskriterien der BEG fabrikneue Ma-
schinen. Die ex Alex-Dispoloks wechselten ab
2008 in viele verschiedene, meist kurzzeitige
Vermietungen. Noch im selben Jahr ereilte die
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el

"
» Die tschechische |
Metrans, Betreiber
von Container-
Terminals und
Intermodaldiensten,
kaufte 2011 drei
ER 20 als Reihe 761.

ER 20-005, 008, 009, 013 und 014 die schwarze
MCRE-Lackierung; die tibrigen Maschinen prasen-
tieren sich bis heute unverandert im Gelb/Silber
der Siemens-Dispoloks.

Ariva deckte seinen Bedarf an ER 20 mit
Leasingobjekten von Angel Trains/Alpha Trains
als 223 061 bis 071. Die zwolfte gleichartige Lea-
singlok 223 072 diente zunachst VGB/Regental
Cargo und verstérkte die Alex-Flotte erst ab De-
zember 2009 zusammen mit einer angemieteten
MRCE-Dispolok. Mit der Ubernahme durch FS Ne-
tinera hat sich betrieblich kaum etwas verdndert.
Es verschwanden allerdings ersatzlos die Schrift-
ziige Alex und Arriva von den Lokomotiven.

PRESS (Eisenbahnbau- und Betriebsgesellschaft
Pressnitztalbahn) nahm im Juni 2004 als erster
deutscher Zugbetreiber eine eigene ER 20 in Emp-
fang, mit der Betriebsnummer 253 014 entspre-
chend der zu diesem Zeitpunkt vom EBA verwen-
deten Baureihenbezeichnung. Die Lok war die erste
Maschine in Giiterzugversion ohne Zugheizum-
richter, mit zusatzlichem Tankvolumen und autar-
ker Webasto-Kiihlwasservorwarmung. Im  Marz
2005 folgte die gleichartige PRESS 253 015. Die
PRESS-Loks fahren mit Werbe- und tempordren
Themendekorationen, z.B. 2010 zum Bahnjubi-
laum. Beziiglich des Spitzensignals entsprechen die
PRESS-Loks noch den OBB 2016/SDL ER 20-001
bis 015 mit Abblendscheinwerfern und innenlie-
genden roten Lampen und ohne jede LED-Technik.

WV 44 sechsachsige, breitspurige Eurorunner
ER 20 CF nach russischem Profil

lieferte Siemens nach Litauen: ER 20 0710
und 030 am 5.8.2010 in Klaipeda
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Siemens CZ/Slg. Helmut Petrovitsch

Zwischen Februar 2005 und April 2007 stellten
die EVB Eisenbahnen und Verkehrsbetriebe Elbe-
Weser insgesamt vier ER 20 in Giiterzugversion
als 420.11 bis 14 in Dienst. Die erstgelieferte
wurde inzwischen beziiglich LED- statt Glithlam-
pen-Spitzenlichtern den drei neueren angegli-
chen.

Eine besondere Historie haben die beiden ersten
2016 im Bestand des 6sterreichischen Zugbe-
treibers LTE Logistik und Transport GmbH, hinter
dem die Graz-Koflacher Bahn und der Baukonzem
Porr (letzterer jiingst ausgeschieden) stehen bzw.
standen. Im November 2004 wandelte sich
kurzfristig die gelb/silberne Siemens-Dispolok
ER 20-009 zur LTE 2016.903. Im Marz 2005
baute sie das OBB-Werk in Linz von der Universal-
(BU) zur Giiterzuglok (BF) ohne Heizstromumrich-
ter, aber mit vergroBertem Tank um und anderte
die Lackierung zu Blau/Silber. Das Fehlen einer
50-Hz-Storstromquelle (Zugheizung) war damals
Zulassungsvoraussetzung fiir die Slowakei. Die
LTE fithrt dieselbespannt Petrolkoks-Transporte
zwischen Ziar nad Hronom in der Slowakei und
Burghausen in Bayern.

Auch die zweite LTE-Lok 2016.904 mit kleineren
European-Bulls-Aufklebern entstand durch Modi-
fikation einer fertigen Lok. Siemens hatte 2006
drei ER 20 als DE 2000-01 bis 03 an CB Rail Lea-
sing Luxemburg fiir den Einsatz bei Veolia/NOB
geliefert und offenbar in Aussicht weiterer Bestel-
lungen zwei andere bereits als DE 2000-04 und
05 im NOB-Look fertiggestellt. Die NOB deckte
ihren weiteren Lokbedarf entgegen der Erwartung
jedoch anderweitig durch Anmietung.

Im Februar 2007 wurde die fiktive NOB-DE 200C
05 zur Giiterzuglok LTE 2016.904 adaptier
2010 kaufte LTE zusatzlich noch eine Vertrieb:
lagerlok aus der Vorratsproduktion in Neustrelit:
die im osterreichischen Fahrzeugregister al
2016.909 eingereiht wurde. Zum GKB-/LTE-Be
triebskreis (in Kooperation mit dem Hafen Kope
zahlt auch die im Juni 2011 in Dienst genon
mene 2016.920 der Adria Transport. 2016.90
und 920 zeigen LED-Frontleuchten und Haloger
Fernlicht.

Die zweite verhinderte NOB/CB-Rail-Lok D
2000-04 wandelte sich im Méarz 2007 zur Lok 2
der Westfdlischen Landes-Eisenbahn (s. kleing
Titelbild) mit Zugheizeinrichtung und nachtra
lich installierter Funkfernsteuerung, so wie die i
Juni 2009 neu gelieferte WLE-23.

2007 wurden drei ER 20 aus Vorratsbau a
2700 80 bis 82 an die Osthannoversche Eise:
bahnen AG (OHE) geliefert. Nach dem Ubergar
der OHE von Arriva zu Netinera steht die Zukun
der OHE-Leistungen auBerhalb des eigenen Ne
zes und damit auch jene des diesbeziigliche
Lokparks aktuell in der Schwebe.

Die vier Loks 2016.905 bis 908 erwarb zwische
2007 und 2011 auch die RTS RailTranspo
Service Austria, eine Tochterfirma des Bauko
zerns Swietelsky. Die Dieselloks finden primar
der Baustellenlogistik der Bahnbaufirma Ve
wendung, aber auch in Spotverkehren des allg
meinen Verkehrsmarktes. Von Dezember 201
bis November 2011 halfen 2016 der LTE, R
und Adria Transport im S-Bahn-Verkehr Stei
mark als Reisezugloks vor GKB-Doppelstock-G:
nituren mit autarker Energieversorgung aus. £
ersetzten voriibergehend auf der S 6 Graz—Wit
Eibiswald neugelieferte GTW 2/8 ohne zuc
lassene PZB.

Nach einer im Januar 2009 getroffenen Vere
barung wurde die Endmontage der ER 20 v
Miinchen in das Arriva-Werk Neustrelitz aus
lagert. Sie werden dort in kleiner Stiickzahl au
als so genannte Vertriebslagerloks auf Vorrat :
sammengebaut. Die ER 20 stellt sich weits
hend als Einheitslok von der Stange dar, so d:
kundenspezifisch nur Zugsicherung, Funk u
die Zugheizausriistung komplettiert werd
miissen. Die Vorratsloks werden in neutral
WeiB lackiert. Mancher Kunde — etwa RTS 1
der 2016.908 oder IntEgro mit der 223 152
nutzte die neu gekaufte Lok anfanglich in
weiBen Lackierung, ehe sich Zeit fiir eine spe
fische Gestaltung durch Anstrich oder Folien
klebung fand. In Neustrelitz wurden bis Her
2011 neben diesen genannten Loks die 2
141 fiir Enercon Eisenbahngesellschaft Ostfri
land-Oldenburg (Logistik Windkraftanlagen),

IntEgro 223 144, die 223 143 fiir SG-LHG ¢
vice Gesellschaft Liibeck, die 761 001 bis C
fiir den tschechischen Kombiverkehrsbetrei

Metrans, 2016.750 und 751 fiir die rumanis
SC Cargo Trans Vagon und die oben erwéh
2016.920 fiir Adria Transport endgefertigt.

eisenbahn magazin 12/2



A > Die OBB-Reihe 2016 als HO-
Lokomotiven von Piko, Roco und Trix im
Vergleich mit dem Original (ganz oben).

In der Draufsicht rechts (v. oben: Roco,
Trix, Piko) erkennt man die im Text er-
wdhnten Unterschiede im Dachaufbau.
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Am Ubersichtlichsten gestaltet sich das ER 20-An-
gebot in NenngréRe 0, da hier lediglich die Firma
Demko ein Modell anbietet (s. em 11./07). In HO,
TT und N entpuppte sich die ER 20 in letzter Zeit
als liebstes Kind der Tampondrucker. Mehr als ein-
hundert Positionen umfasst die Auflistung* aller
in den letzten sechs Jahren auf den Markt gekom-
menen und meist langst wieder aus den Program-
men verschwundenen Dekorversionen von ER 20/
2016 - und das auf der Basis der stets gleichen
Formmodelle. Rein technische Modellvarianten
wie DC/AC, analog/digital usw. sind dabei gar
nicht mitgerechnet. Sinngemal wurden auch die
Identmodelle Marklin/Trix nur einmal gezahlt. Au-
Ber Betracht blieben auch die Fantasiebedruckun-
gen bei Mérklin von Superman bis zur Polizeilok.

In em 4/06 waren die beiden zu diesem Zeit-
punkt in HO verfiigbaren 2016 von Roco bzw.
Trix Gegenstand eines ausfiihrlichen Loktests; die
Piko-2016 folgte in em 10/06. Das damals mit
einer UvP von 184 € ausgesprochen teure High-
End-Modell von Roco konnte den Vergleichstest
dafiir mit der Bestnote abschlieBen. Nach Um-
strukturierung der Firma 2009 wurde der Preis
aller 2016/ER 20-Roco-Modelle (DC analog) auf
139 € zuriickgestuft und eine Vielzahl von Ge-
staltungsvarianten auf den Markt gebracht. 2010
gab es plétzlich nur noch die OBB-2016.070 ana-
log bzw. digital mit Sound. Im aktuellen Gesamt-
katalog 2011/2012 ist gar keine lieferbare
ER 20 mehr aufgefiihrt.

* Die vom Autor recherchierte Auflistung der in HO, TT, N
und Z gebauten ER 20-Modelle kann mit frankiertem
Riickbrief (0,55 €) oder per Mail bei der Redaktion em
abgerufen werden.
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Roco hatte die ab 2002 in Dienst gestellte neue
OBB-Diesellok bereits auf der Niirnberger Messe
2003 in HO vorgestellt — zu einem Zeitpunkt also,
als man beim Vorbild noch eine Alternativlésung
beziiglich der Uberhitzenden Bremswiderstande
suchte. Die schon gelieferten OBB-2016 wurden
2003/04 dahingehend umgebaut, dass der
Widerstandsaufbau am Dach freisteht und die
Uberdeckung der Einbaumulde wegfiel. Roco
musste die Formen dementsprechend umarbeiten
und brachte 2005 die 2016 in der definitiven
Bauform aller kiinftigen bzw. nachgebesserten
Eurorunner auf den Modellmarkt.

Das kompromissbehaftete Marklin/Trix-Modell
fiel indes beim Vergleichstest beziiglich Vorbild-
treue durch, obwohl das stabile Metallgehause an
sich eine bemerkenswerte gute Detaillierung
zeigt. Laut damaliger Stellungnahme von Marklin
wére der osterreichische Markt nicht profitabel
genug gewesen, um in die 2016 als preiswertes
Lokmodell der 100-Euro-Klasse nochmals zu in-
vestieren. Der leicht gestauchte ER 20-Aufbau
wurde dem hochbeinigen Fahrwerk einer Traxx-
Ellok aufgepfropft. Formfalsch sind somit die
Drehgestelle ohne die fiir Eurosprinter/-runner-
charakteristische Mitteleinsenkung des gekropf-
ten Langtrdgers. Dabei war die kiinftige Ver-
breitung der ER 20 als Dispoloks zum damaligen
Zeitpunkt schon absehbar gewesen.

Das beibehaltene Manko des falschen Drehge-
stelltyps trifft heute nicht nur die geringgeschatz-
ten osterreichischen Modellbahner, sondern ent-
wertet auch die aus der 2016 seither abgeleiteten
Maérklin/Trix-Modelle nach deutschen Vorbildern.
Die Goppinger 2016 wurden zu einem Richtpreis
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Piko-Hobby-Diesellok LTE/European Bulls 2016.903
der ersten Bauserie mit rasanten Fahrwerten

in maritimen Gefilden.

A Im Piko-HO-Startset 57130
liegt die Siemens-Dispolok
EuroThurbo/Alex ER 20-002,

von 99 € auf den Markt gebracht: Eine aufwen:
dig bedruckte Sonderserie (SDL ER 20-001 IGE/
Farbdekor SWR-Eisenbahnromantik) gab es ex
klusiv bei Conrad Electronic noch ginstiger fii
89,95 £. Die Trix-Version stellt ein Digital-Kombi
modell mit 6,7-V-Anfahrspannung im Analog
betrieb dar. Aktuell sind bei Marklin/Trix gar kei
ne 2016/ER 20-Modelle mehr gelistet.

Bei Piko zdhlte 2006 die OBB-Reihe 2016 zu der
ersten Modellen aus der neuen preiswerter
Hobby-Linie. Detaillierung und Bedruckung wa
ren von erstaunlicher Qualitat. Andererseits gat
es grundsatzliche Abstriche etwa in Form der im
Halbrelief angespritzten Griffstangen, was an de
ER 20 aber eigentlich nur beziiglich der Rangie
rerhaltestangen an den Schragflanken ins Auge
springt. Halbrelief ohne Aufsatzteile kennzeichne
auch die Drehgestellblenden, die die Vorbildbau
form richtig wiedergeben, aber im Plastikglan:
abgemildert gehorten. Passend sind fiir 2016 unc
altere ER 20 die Gluhlampen der Stirnbeleuch
tung. Es ist immer wieder eine Freude, das Kunst
stoffgehause einer solchen Lok nach Lésen eine
Zentralschraube ohne Ausrastungen gewaltfre
abheben zu kdnnen.

Die seit 2006 unverandert gefertigte Mechani
der Piko-Lok mit einem Motor ohne Schwung
masse kann man aus heutiger Sicht selbst be
einem Billigmodell fiir nicht mehr zeitgemal
halten. Trotzdem kommt die haftreifenlose Piko
Lok beim Auslaufversuch mit gleitenden Rader
weiter als die Marklin/Trix-Loks mit Schwung
massen, aber Gummibereifung. Unter den fu
die Fotosession im privaten Kreis zusammenge
tragenen Modellen war mit einer LTE 2016.90.
auch eines aus der frithen Piko-Produktion mi
Preisaufkleber 49,99 € auf der noch original ve:
schlossenen Schachtel. Diese Lokomotive erwie
sich bei einer Fahrprobe als eine wahre Rakete
die es bei zwolf Volt Fahrspannung auf immes
hin umgerechnet 313 km/h brachte. Solch
Stiicke lassen sich nur durch den Austausch de
zweigangigen gegen eine eingangige Schneck
zéhmen.
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A 2016.911 von Stern & Hafferl
als Dolischo-Sondermodell

Eine aktuell beschaffte, erst seit 2010 im Ange-
bot gefiihrte schwarze MRCE-ER 20-009 zeigte
dagegen ein kultivierteres Fahrverhalten mit einer
Vmax Von 232 km/h, was nicht allzu weit tiber der
NEM-Empfehlung von plus vierzig Prozent liegt. In
HO sind die zwolf gelisteten Piko-Versionen der-
zeit die einzigen Modelle von 2016/ER 20 am
Markt. Im September 2011 erschien bei Piko so-
gar als Einmalserie eine eher kuriose neue Version
in Form einer weillen, undekorierten Vertriebs-
lagerlok, deren Vorbild inzwischen das IntEgro-
Dekor tragt. In NenngroBe TT liefert Piko aktuell
neun ER 20-Versionen, bei kuehn umfasst die
Lieferpalette acht Triebfahrzeuge dieses Typs.
Fleischmann N vermeldet nur noch wenige la-
gernde Typen von farbigen ER 20-Exoten, nach-
schieben wird man nur noch eine Alex-Lok. Auch
Z-Loks der ER 20 gab es einmal bei Marklin in
einer OBB-Ausfiihrung und zwei SDL-Versionen,
die jedoch nicht mehr gelistet sind.

Bei allen OBB-Modellen dominieren die hohen
Ordnungsnummern, d.h. Loks des dritten Auf-
tragsloses, die bereits in der definitiven Bauform
fiir diese Reihe ausgeliefert wurden. Ab der
2016.071 waren ab Werk auch die Makrophone
zur Lokmitte hin weisend montiert. Kein Modell-
bahnhersteller hat tbrigens die weiteren Modifi-
kationen des Vorbilds beriicksichtigt, die jene Loks
ab Baujahr 2005 charakterisieren. Bei diesen Lie-
ferungen fiir WLE, NOB, OHE, Arriva usw. wird das
Dreilicht-Spitzensignal wie bei der Baureihe 189
von LED gebildet. Demzufolge wechseln die au-
Benliegenden Lichtpunkte zu Rot als Schlusssig-
nal. An den inneren Montagepositionen finden
sich bei diesen Loks statt rotgeblendeter Lichter
nun Halogenfernscheinwerfer. Bei den Unterflur-
kasten sollte an Modellen reiner Giiterzugloks
statt des Zugheizcontainers ein Zusatztank ange-
deutet sein.

Bei der Handhabung der Modelle erweisen sich —
auRer bei der sinnreichen Piko-Konstruktion — die
exponierten Rangiererauftritte an den Lokecken
als verlusttrachtig (Méarklin/Trix haben sie gleich
weggelassen). Die lediglich mit kurzen Passzap-
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fen eingesteckten, ab Werk aber nicht durch Kle-
bung fixierten Formteile gehen oft schon beim
bloBen Anfassen des Modells verloren, spates-
tens pfitschen sie aber beim Spreizvorgang zur
Abnahme des Gehauses bei Roco, kuehn und
Fleischmann davon. Man mochte sich wiinschen,
dass die Hersteller nicht nur Zuristteile fiir Vitri-
nenmodelle, sondern primar Ersatzstiicke wie
Auftritte oder Scheibenwischer fiir Betriebsloks
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Helmut Petrovitsch (14)

beipacken wiirden. Denn spatere Ersatzteilbe-
schaffungen gelingen nur in wenigen Fallen. Als
Zerfallsprodukt zeigte sich die kuehn-Maschine,
bei der die Rasthaken eines Schienenraumer-/
Kulissenteils am Rahmen nicht so richtig ein-
griffen. Bei Entgleisungen gingen auch die Auf-
tritte verloren. Das Muster fuhr auch nur maximal
109 km/h und zeigte zudem Kontaktprobleme
an den Spurkranzschleifern. Helmut Petrovitsch

SIEMENS

Fleischmann lieferte unter der Artikelnummer 726007 die Alpha Trains/Alex-

e

Lok 223 065 fiir den Einsatz auf der N-Anlage aus.



